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| Erkki Leinonen kyllastyi odottamaan autoilun tulevaisuutta.
Han paatti rakentaa itse sdhkdautonsa. Saman unelman ymparille kokoontuu Hikialla
viikoittain joukko miehi3, joille Leinosen esittelema akku korvaa bensiinin ja pakoputken. »» 6




Erkki Leinonen vasyi autoteollisuuden
saamattomuuteen ja hyppasi mukaan
sahkoéautoprojektiin. Toyota Corollasta on
poistettu vanha moottori. Sen tilalle asen-
netaan sdahkémoottori, joka roikkuu Leino-
sen vasemmalla puolella.
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| Konepellin alla
odottaa uusi aika

| Topseli seindan ja menoksi. Hikian ePajalla ryhma innokkaita
sdhkdautoharrastajia rakentaa koko kansan sdhkdautoa. Sahkéautot - Nyt! on
yhteisohanke, joka ei tunne patentteja tai salaista tuotekehittelya. Kuka tahansa
voi kopioida ja kehittda eteenpdin suomalaista sahkodautoa. Se on autoilun Linux.
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| Konepellin alla odottaa uusi aika

Tamperelainen Henry Palonen
kehittaa auton kayttéliittymaa.
Han voi osallistua Hikidn
eCorollan kehittamiseen vaik-
ka kotikoneeltaan. Vihreit valot
vilkuttavat auton katolla merk-
kina siita, etta sen kayttoliitty-
ma on kytkettyna verkkoon.
Palonen etsii parhaillaan Pirkan-
maalta pajaa, jossa voisi alkaa
rakentaa sdahkéautoja.

Tassa kiehtoo se, ettd saa olla mukana tekemassa
jotain sellaista, jolla voi oikeasti olla merkitysta.

amperelaisella Henry
Palosella on unelma:
ajaa omalla sihkoautolla
Hémeenkatua pitkin en-
nen kuin hinen poikan-
sa Viino saa ajokortin.

Palonen on ty6telids realisti. Vdino on
3-vuotias.

Palonen ei ole yksin haaveensa kanssa.
Séhkoautot — Nyt! -hankkeen postituslis-
talla on mukana 1700 suomalaista. Hei-
dén késissdén eldd yksi autoilun sykéih-
dyttdvimmisti tulevaisuudenkuvista.

Hikii, Kanta-Hameessé. Nuoret koivun-
varret kohoavat kohti kevittd. Sininen
pressu peittdd harmaan pajan autonmen-
tdvin oven. Sisilld hallissa seisoo sihko-
moottorilla varustettu keltainen Suzu-
kin pakettiauto ja kaksi valkoista Toyota
Corollaa, joiden moottoritila on kaavittu
tyhjaksi.

Ei bensatankkia konepellin alla, ei
pakoputkea periissid ajavien nédhtévilla.
Hausjirven Hikiéin taajaman eHallissa
lghelld Rithiméked ja Hyvink&éti raken-
netaan yhteistd unelmaa - koko kansan
sihkoautoa.

- Ei tarvitse odottaa vuoteen 2011 tai
2050, ettd autoteollisuus tuo vihdoin
markkinoille jirkevihintaisen sihkoau-
ton. Me teemme sen itse, pajaa esittelevd
Erkki Leinonen ilmaisee asiansa mah-
dollisimman suoraan.

Hin kieltidd olevansa katkera, mutta
kokee tulleensa autoteollisuuden hui-
jaamaksi.

Ensimmaéinen sihkoauto pollytti hiek-
kateitd Yhdysvalloissa vuonna 1830.
Henry Ford rakensi aikoinaan sihko-
autoja. Vuotta ennen vuosisadan vaih-
tumista 1900-luvuksi sdhkéauton huip-
punopeus oli noussut jo 100 kilometriin
tunnissa.

- Mutta ei. Missi ne sihkbautot ovat
nyt, reilut sata vuotta my6hemmin?

Puolasta kdytettynd ostettu Corolla
kuuntelee sanaakaan sanomatta Leino-
sen intohimoista puhetta sihkéauton
mahdollisuuksista. Ei haisevaa, 6ljyista
koneistoa. Ei kallista bensalaskua. Hui-
ma hy6tysuhde.

- Kun perinteisen polttomoottorin
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tuottamasta energiasta valuu 80 prosent-
tia hukkaan, sihkémoottorin hy6tysuh-
de on péinvastainen, hin sanoo Corol-
lan vanha moottori selkinsi takana, uusi
sihkémoottori nenin edessé.

Tavoitteena ei ole vain auto vaan uu-
denlainen idea autoilusta. Resepti, kuten
Palonen ja Leinonen asian ilmaisevat.

- Yht# tirkedd kuin saada protovai-
heen eCorolla valmiiksi, on kirjoittaa
ohjekirja, jonka avulla kuka tahansa voi
muuntaa polttomoottorisen auton sih-
kokayttoiseksi ja kehittdd sitd edelleen
eteenpdin.

Pari vuotta sitten kiiynnistynyt projek-
ti taltioidaan suomeksi ja englanniksi. Jo
nyt toiminta on kansainvélistd. Esimer-
kiksi Palonen on viikoittain yhteydessd
Ttaliaan, jossa Daimlerin pikkukoppiainen
Smart for two on muunnettu eSmartiksi,
sihkolld kulkevaksi pikkukoppiaiseksi.

- Kun meilld on resepti valmiina,
voimme kerétd yhteisen tilauslistan ja
kilpailuttaa esimerkiksi akuntekijit jou-
kolla. N4in voimme tavoitella hintaa, jo-
ka vastaa vastaavanlaisen uuden polt-
tomoottorisen auton hintaa. Akuston ja
sihkomoottorin voi asentaa lihes mihin
autoon tahansa.

Tyotd on paljon, eikd se ole edennyt
niin nopealla tahdilla kuin hankkeen ak-
tiivit alkuun olettivat.

Sdhkoautot — Nyt! -projektilaiset ei-
vit halua asentaa autoihinsa valmiiksi
vanhaa tekniikkaa. Suomessa on rutkasti
osaamista litium-akuista, mutta esimer-
kiksi sopivaa akuston hallintajérjestel-
mé4 ei ole helppo 16ytéa.

Haaveena on, ettd eCorolla ajetaan
ulos tallista vield kevaalla.

Ohjelmistosuunnittelijana tyoskentelevi
Henry Palonen kaivaa repustaan esiin
kdmmenenkokoisen ohjainlevyn. Héin
kehittdd sihkoautoon kiyttoliittyméi ja
moottorin ohjainjirjestelméid yhdessi
toisen tamperelaisen Tapio Vihurin ja
monen muun kanssa.

Hikién pajan eCorolla tarvitsee lait-
teiston, joka kertoo, kuinka pitkille au-
ton akut kantavat maantiell4. Tavoittee-
na on, ettd 105 autoon asennettavaa 40
ampeerin akkua kestévét 150 kilometrin
matkan. Lisdakustolla matkaa voi tehdd

Henry Palonen

yhté mittaa 300 kilometria.

Kuten kaikki projektissa mukana ole-
vat, Palonen hy6dynté erikoisosaamis-
taan ja jakaa ajatuksensa - ilmaiseksi.

Séhkoauto — Nyt! on avoin, yhteisol-
linen hanke, jonka kuka tahansa saa ko-
pioida ja toteuttaa. Se toimii verkossa
samalla open source -periaatteella, joka
toi maailman tietokoneisiin Linux-kéyt-
tojarjestelmén.

- Uskomme, ettd jakamalla saamme
enemmaén.

Usko. Se on sana, joka toistuu.

Karkeasti jakaen puolet Sdhkoauto -
Nyt! -hankkeeseen osallistuvista on mu-
kana vihredn ajatuksen ajamina. Toinen
puolikas on liikkeelld tekniikan ja inno-
vaatioiden innoittamana.

Palonen arvioi kuuluvansa kumpaan-
kin ryhméén.

- Taméi on harrastus. Téssi kiehtoo
se, ettd saa olla mukana tekemissi jo-
tain sellaista, jolla voi oikeasti olla mer-
kitysta.

Enté miksi nuuka suomalainen haluaisi
ostaa kiytetyn auton uuden hinnalla?

Kiyttokustannuksien ja ympéristovai-
kutusten takia.

- Sdhkoauton voi kytke# yoksi samaan
tolppaan, joka seisoo jo valmiiksi park-
kipaikalla. Hintaa yhdelle yolatauksel-
le tulee yhdesti kahteen euroa, Palonen
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Mutta eihén kaikilla ole kotitolppaa.
Ei niin. Se on yksi kdytinnén haasteis-
ta, joita kerrostalossa asuva Palonen on
pohtinut viime aikoina.

Apu I6ytyy todennékoisesti perinteisil-
td bensa-asemilta. ABC-ketju on jo ollut
yhteydessi sihkdautoharrastajiin ja ky-
sellyt, mitd tulevaisuuden asemia suun-
nitellessa olisi hyvd huomioida.

Fortum on puolestaan ollut mukana
Sdhkoautot — Nyt! -hankkeessa miltei
alusta alkaen ja tukenut protoauton ra-
kentamista 30 000 eurolla.

Hémeenkatu pompottaa autoilijan aja-
tuksia. Kdynnistyykohén hikiélaisvalmis-
teinen sihkbauto avaimella vai nappia
painamalla?

Valmista vastausta ei vield ole. Toden-
nikoisesti auto surraa kiyntiin avaimella.
Vaikka sdhkoautoharrastajat haluavat uu-
distaa autoilevan maailman, heilli ei ole
tarvetta kddntid kaikkea pdilaelleen.

Uusi tekniikka on helpompi omaksua,
jos siind on mukana tuttuja piirteitd van-
hasta. Silloin kuka tahansa osaa kéyttad
sitd. Toinen tekiji on turvallisuus. Thmi-
nen toimii paniikkitilanteessa itseensé
juurtuneiden mallien opastamana.

Tyhjilld sahkoauto ei kdy koskaan. Se
“sammuu”, kun kuljettaja nostaa jalan
polkimelta.

Naita tavoittelee Sahkoautot - Nyt!

M Polttomoottoriautosta poistetaan
moottori, lyijyakut, starttimoottori, ben-
satankki ja pakoputket. Tilalle asenne-
taan tehokas sdhkémoottori, kasa akkuja
ja elektroniikkaa.

» Auton paino ja katsastusluokka saily-
tetdan alkuperaisend, joten esimerkiksi
jousitusta ei tarvitse muutostyon yhtey-
dessa muokata.

» Akut ovat viela melkoisen kalliita, mut-
ta alalla tapahtuvan nopean kehityksen
uskotaan lisdavan akkujen tehoa ja las-
kevan niiden hintoja jo lahivuosina.

M Sahkoéautot - Nyt! -hankkeen tavoit-
teena on, ettd kaytettyihin autoihin
asennettavan, ensimmaisen vaiheen
akuston ja moottorin hinta olisi noin

17 000-18 000 euroa.

» Autossa on regeneroiva jarjestelma,
joka muuntaa jarrutuksissa syntyvan lii-
ke-energian akustoon varattavaksi sdh-
koksi.

» Tavoitteena on kayttokustannukset,
jotka jaavat alle kolmannekseen poltto-
aineella kdyvaan auton verrattuna.

M Lisatietoja www.sahkoautot.fi



Topseli sein

Latauspiste muis-
tuttaa tavallista
brittildista pisto-
rasiaa.

Ajo sujuu napparasti
kaupunkiliikentees-
sd, eika pysakointi-
paikan I6ytaminen
tuota ongelmia.
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Intialaisen Revan ostaja saa valtiontukea Britanniassa. Nissanin kehittelema
sahkdautomalli ja Uudenkaupungin Fisker tuovat viestia raikkaammasta vauhdista.

dky on ensialkuun hupaisa: her-

rasmies tunkee pikkuisen henki-

l6autonsa topselid latauspistee-
seen, joita on asennettu kadunvarteen
Lontoon keskustan Berkeley-aukiolla.
Auto on intialainen ja merkiltdin Reva
G-Wiz. Se on vain hiukan ihmist kook-
kaampi eli 2,6 metrié pitké ja 1,3 metrid
leveid. Korkeutta on puolitoista metrié ja
ovia kolme.

Auto néyttdi kasaan puristetulta, mut-
ta todellisuudessa sen ominaisuudet riit-
tdvit useimpien ihmisten péivittdiseen
ajoon suurkaupunkialueella.

Jos kaasua painaa siésteliddsti, akuissa
riittd4 virtaa 80 kilometrin ajoon. Vauhti
kiihtyy enimmilldén kahdeksaankymp-

piin, ja akkujen lataamiseen kuluu kah-
deksan tuntia eli sopivasti ty6paivin kes-
to.

Britannian hallitus on hoksannut Re-
van edut. Se kertoi viime viikolla suun-
nittelevansa jopa reilun 5000 euron val-
tiontuen myontimisti ihmisille, jotka os-
tavat sdhko- tai hybridimoottoriauton.

Revan ostaminen tulee muutenkin hal-
vaksi. Sdhkdauton listahinta on saarival-
takunnassa selvisti alle 10 000 euron.

Suomessa sihkoautot eivit ole yhté 14-
helld maanteiden valloitusta. Uudenkau-
pungin autotehtaalla valmistuu kuiten-
kin tiukan vidinnoén urheilu-auto, Fisker
Karma. Jopa 200 kilometrin huippuno-
peuksineen ja avokattoineen siti ei ole

jokakodin kulkupeliksi tarkoitettukaan.
Symboliarvo on sitikin suurempi.

Jos sihkoauto kiihtyy nollasta sataan
kuudessa sekunnissa, ndyttdd paremmal-
ta kuin moni Porsche ja kiitd4 80 kilo-
metrid ilman vililatausta, miksei mat-
timeikildinenkin voisi piakkoin taittaa
tyomatkaansa topseliautolla?

Suurista valmistajista Nissan ilmoitti
till4 viikolla, ettd sen tavoitteena on la-
dattavien autojen tuominen Yhdysval-
tojen markkinoille vuonna 2010. Kaksi
vuotta myohemmin ”nollap#éstdisen”
sihkbauton on miiri olla massamyyn-
nissé. Ja tdmé peli kulkisi jo vahintdin
160 kilometrid yhdelld latauksella.
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G-Wizin omistaja
Alexander Skeaping
laittaa autonsa
lataukseen Lontoossa.

Japanin kolmanneksi suurimman au-
tonvalmistajan tielld on kuitenkin hidas-
teita: ennen kaikkea etenemisti viivyt-
tévit korkeat valmistuskustannukset ja
latausasemien perustamisen tarve.

Suunta on silti selvd. Muutkin isot au-
tonvalmistajat ovat samoissa aikeissa.
Amerikkalaisjatit Ford ja General Motors
suunnittelevat sihkbautojensa esittele-
mistd lihitulevaisuudessa. Ennen uutta
kiihdytysti niiden on kuitenkin selviy-
dyttévi valtiontukien aiheuttamasta ar-
vovaltatappiosta.

Fordin taloustilanne osoitti téll4 viikol-
la toivon merkkeji, ja se néyttiisi toipu-
van talouskriisistd nopeammin kuin naa-
purinsa Detroitin autokaupungissa, GM
ja Chrysler. Ehképi Fordin suku pystyy
vield kerran niyttiméain autoalalle en-
nakkoluulottomasti uutta suuntaa.
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